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第1部 地域に対する大学の役割
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大学が地域にあるといいことは？

� 雇用源として（大学関係の仕事はそれ自体大きくない）

� 関連産業（大学で使うものやサービスの発注？）

� 関連産業への技術提供（大学発ベンチャー？）

� 求人を進めやすい（大学所在地での就職率？）

� アルバイト源としての学生の存在

� 消費者としての学生の存在

� 最後の2つの考えるには，「基盤産業理論」が有用
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基盤産業理論

産業活動は，

� 地域外に商品や財を輸出（移出）して，地域に金銭を獲
得してくる働きのある産業：移出型産業（基盤産業）E

� 地域内の人口・家計に商品や財を供給するための産業：
地域型産業（非基盤産業）D

に区分される．

P=α(D+E)

D=βP
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P= α(βP +E) = αβP + α E
(1- αβ)P= α E
P= α/ (1- αβ) E

地域の人口規模は，基盤産業の量で決まる



基盤産業論のナイーブな解釈

� P= α/ (1- αβ) E

� 地域の人口規模は，基盤産業（移出型産業）の量で
決まる

� 歴史的には，炭鉱，鉱山，漁港，巨大工場など，他
地域に売れるものを作る産業があるところに，町が
できた

� 産業（工場）誘致が，地域発展の鍵と考えられた

� 移出型産業が有利に仕事できる条件は？低コスト

� 工業団地開発，工業用水，電力開発，交通整備
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基盤産業としての大学

� 学生を他地域から集めれば，授業料は他地域から流れて
くる

� 国立大学の運営費用の多くは，国の予算から補充される

� 学生の実家からの仕送りは，地域外からの金銭

� それが生活費として地域の中で使われる

� 財やサービスを他地域に売ることなく，他地域から金銭
の流れが起きている．＝ 移出型産業・基盤産業と同じ

� 観光産業も基盤産業となりうる
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基盤産業論は流行らなくなりま
した．理由を考えてください

� 産業構造の変化（明瞭な区別が困難に）

� ものを移出するような産業の国内での地位の低下

� 単純に輸送費用の大小で，産業立地は決まらない

� 福岡・仙台のように製造業などがないが，人口や経済規
模が伸びている

� 企業内の階層的な関係を捉えていない

� 移出に伴う金銭の流れに比べ，漏出分がかなり大きい
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第2部 仙台市地下鉄東西線とは
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日本で現在、建設中の地下鉄はい
くつあるでしょう？

1. 1か所

2. 2か所

3. 3か所

4. 4か所以上

9



日本で現在、建設中の地下鉄はい
くつあるでしょう？

� 正解：1カ所（地上鉄道の地下線を除く）

� 福岡市七隈線の延伸(1.4km)はR5.3.27開業しました
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日本地下鉄協会HP



新幹線の駅から地下鉄1本で，
キャンパスの真ん中に行ける
総合大学はいくつあるでしょう？

1. 1つ

2. 2つ

3. 3つ

4. 4つ以上
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新幹線の駅から地下鉄1本で，
キャンパスの真ん中に行ける
総合大学はいくつあるでしょう？
正解：3つ
� 青葉山・川内（仙台市地下鉄東西線）東北大学

� 今出川（京都市地下鉄烏丸線）同志社大学

� 福大前（福岡市地下鉄七隈線）本年3月に博多駅直結

� 名古屋大学前（名古屋市地下鉄名城線）

� 東大前（東京メトロ南北線）

これらは，新幹線駅からは乗り換えが必要！
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東北大学を貫通する地下鉄が
できた理由は？

1. 当初から計画されていたから

2. 開発効果が大きく見込めるから

3. 市長が東北大学出身だから

4. 仙台市の計画が「王道」を踏み外したから
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東北大学を貫通する地下鉄がで
きた理由は？

�正解

４．仙台の地下鉄が、地下鉄計画の【王道】
を踏み外していたから

５．歴代の市長の出身高校を結ぶため

�地下鉄計画の【王道】とは？

�住宅開発ができなくなった時代の【次善策】
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地下鉄計画の【王道】：十字路線

旧街道

旧市街地

鉄道

中央駅
都心路面

電車

鉄道

中央駅都心ニュータ
ウン開発

1号線

2号線

ニュータ
ウン開発

ドーナツ化

1号線：
中央駅⇄都心
延長線上に
NTを作り、
採算を確保

2号線：
都心⇄未開発
地需要を生み
出す
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仙台の地下鉄計画：順序が逆！

ニュー
タウン
開発

南北線

都心

鉄道

東部の
平地は

農地・
産業用
地に

北西部、
南西部の
丘陵地を
住宅開発

青葉山丘陵は
険しく、住宅
開発できない

南北線

都心

鉄道

北西部、
南西部に
は急勾配
で登れな
い

青葉山丘陵は
険しく、住宅
開発できない

仙石線地
下延伸を
考えたが，
JRにはメ
リットな
く中断
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仙台の人口分布
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どうしようか迷っている間に！
� 都心の機能が徐々に仙台駅前に移ってきた
� 仙台駅 ⇄ 都心部（一番町）の連結を急ぐ必要

� 青葉山丘陵の開発は難しく，東北自動車道以西は山
がちで開発に金がかかりすぎる

� そろそろ人口のピークが見えてきた
� 従来郊外の開発一体型の延伸政策は難しくなった

� 仙石線の車両基地が使えず、自前で車両基地の広大
な敷地の確保が必要 → 東側への延伸

� 住宅がムリなので大学・高校をつなぐ戦略に変更！
� リニア方式にすれば，青葉山にはなんとか登れる
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現在の路線計画（2006年11月着工）
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ナンバースクール：一高，二高，宮
一高（旧一女），二華（旧二女）

出典ベネッセHP
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東北大学の学生の居住地域

鉄道沿線への居住者が少ない
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東北大学生は自宅生が少ない
宮城県出身者の割合は？

1. ５０％以上

2. ４０％－４９％

3. ３０％－３９％

4. ２０％－２９％

5. １０％－１９％

22



東北大学学部入学者の出身地分布

宮城県出身者は入学者の
14％，東北6県で34％
（平成31年度）

宮城教育大学
宮城県が約半数
東北6県で9割

（Wikipediaによる）
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頻発するバイク事故
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過去の公共交通誘導策
「学都仙台 市バス・地下鉄フリーパス」 （2008.10-実験，2010.4.-本格導入） 
「市バス」または「市バスと地下鉄」で通学する学生・生徒・児童等を対象に、全線で乗り降り自由な「学都仙台

市バス・地下鉄フリーパス」を販売しています。

低価格で、しかも通学のほか、習い事や買い物などにも使える便利でお得な定期券です。ぜひご利用ください。

１ 種類、価格

（１）市バスフリーパス … 市バスで乗降可

①大人（中学生以上）…5,140円／1か月、15,420円／3か月
②小児（小学生以下）…2,570円／1か月、7,710円／3か月
③身福大人（中学生以上）…3,600円／1か月、10,800円／3か月 （小児はありません。）

（２）市バス・地下鉄フリーパス … 市バス及び地下鉄南北線で乗降可

①大人（中学生以上）…10,280円／1か月、30,840円／3か月
②小児（小学生以下）…5,140円／1か月、15,420円／3か月
③身福大人（中学生以上）…8,740円／1か月、26,220円／3か月 （小児はありません。） 
 ※(1)(2)共に「るーぷる仙台」「楽天Koboスタジアム宮城シャトルバス」を除く

２ 販売対象

次に掲げる学校等に「市バス」または「市バスと地下鉄」で通学する学生・生徒・児童等を対象に

販売します。

①幼稚園、小学校、中学校、高等学校、中等教育学校、特別支援学校、大学及び高等専門学校（学校教育法第一条

に規定する学校。ただし、通信制の高校・大学は②のとおり。）

②通信制の高校・大学、専修学校、各種学校等のうち、交通局から通学定期券発行の認定を受けた学校

※認定を受けているかどうかは各学校にお問い合わせください。

③保育所（児童福祉法第三十九条で規定する施設）
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学都仙台フリーパス
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もくろみは，ちょっと外れた！

市バス利用は増えたが，宮交バスから転移した分か？
バス全体で考えれば，利用増にはつながらなかった
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東西線開業
によるバス
からの転換？

敬老パス制度の見直
しによる増加？

バス輸送人員の推移 （仙台市統計書）



新入生向けパンフレットによる周知

新設路線
三条川内線

東部地域の
アパートの
堀起こし，
あっせんを
生協に依頼
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多くの学生には負担増になった
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青葉山駅の構造上の問題（深い）
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青葉山キャンパスが広く，egressが遠い

キャンパス内無料アクセスバスの運行

31



キャンパス内連絡バスの需要予測
アンケートを学内で実施，分析を外注
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キャンパス内連絡バスの需要予測
アンケートを学内で実施，分析を外注
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川内では学外者の駐輪増加が心配
→あまり増えず，バス停横断問題
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仙台市交通局への提案と拒絶
� 三条（留学生寮）～川内に市営バス路線が新設される
が，青葉山への留学生は，無料の学内連絡バス利用か
ら，バス+地下鉄の乗り継ぎ運賃が必要になる．
� 留学生を対象に何らかの「助成策」を検討したい．
� 「川内～青葉山」の1駅間だけでも割り引いてもら
えば，助成額が少なくて済む．

� 「川内～青葉山間」を半額（200円→100円）に！
� 駅利用者数と他の1駅区間の利用実績に基づき200
円時の仮想利用者数を算定

� 「仮想利用者数×200円－実利用者数×100円」を
東北大学が補てんすることを提案

� 提案の拒絶
� 鉄道事業法が禁止する「特定者の差別的取扱い」
� 運賃公表後のシステム変更が巨額である
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交通局からの「逆提案」を待つか？

� JRが並行私鉄に対抗するため，特定区間割引制
度を導入し，最大33％程度の割引がされている．
� 以前のバスの値段への割引き（210円→150
円：29％割引）はできるはず

� 利用促進策を打たなければならない時期が出て
くるまで待つ？

� 開業して，実績が予測値に届かなければ，仙
台市は苦しい立場になる．

� 需要促進策の提案が出てくるのを待つ？

� 実際，コロナで相当な打撃
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東西線の利用実績(コロナ前)
（かわら版のるっちゃH31（2019）.1）
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東西線の利用実績
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2019年度
(前期)

対前年106％
これまでより
伸びは鈍化

青葉山：需要予
測時人口が過大
UH青葉山で利
用者実績増加

川内：需要予測
時人口は過小
実績は伸び悩み



乗車人員の推移（2021年度まで）
39

1．東西線乗車人員の推移（年度別）
（単位：人）

H27 H28 H29 H30 H31（R元）
（参考）

H31【～12月】

平日平均 49,700 56,600 64,200 69,500 71,600 74,000

対前年度比 +13.9% +13.4% +8.3% +3.0% +6.5%

対H27比 +13.9% +29.2% +39.8% +44.1% +48.9%

対需要予測
（再評価時）

62.1% 70.8% 80.3% 86.9% 89.5% 92.5%

再評価時
需要予測

80,000 人／平日

２．再評価需要予測値と実績の乖離要因
　再評価時需要予測（開業年）： 80,000 人／平日
　H28乗車人員実績： 56,600 人／平日
　予測と実績の乖離： ▲ 23,400 人／平日

　ⅰ．定量的な要因 ⅱ．定性的な要因

全市 108.2万人 全市 105.1万人 ※従前の交通行動からの切り替わりの遅れ（慣性力）
夜間11.9万人 夜間11.8万人
就業5.4万人 就業5.8万人
従業20.6万人 従業23.4万人

▲ 9,200 人

乗車人員の推移及び再評価時需要予測値と実績の乖離要因

▲ 800

▲ 1,800

東西線沿線 東西線沿線

東西線駅結節及び都心直
通路線が併存する現況路
線

東西線駅への結節を原則
とした路線再編案

消費税8％ 消費税5％

乖離要因 乖離幅（人） 利用習慣の未定着等（※） ▲ 14,200現況
再評価時
予測条件

人

定量的な要因計

142.7円／ℓ 160.3円／ℓ

①人口設定 ▲ 5,700

②バス路線

③運賃設定

④ガソリン価格 ▲ 900
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仙台市HP:事業監視委員会事後評価資料

（参考）　新型コロナの影響について

【新型コロナの影響を加味した場合の費用便益比（30年）】

【30年】 【50年】 （単位：億円）

コロナの影響
なし

コロナの影響
あり

コロナの影響
なし

コロナの影響
あり

利用者便益 4,581 4,470 5,807 5,696

供給者便益 374 365 463 454

環境改善便益 58 56 73 71

期末残存価値 372 372 102 102

便益計（Ｂ） 5,385 5,263 6,445 6,323

費用計（Ｃ） 3,756 3,756 3,859 3,859

Ｂ／Ｃ 1.43 1.40 1.67 1.64

69800 73300
76900

80600

75000 74100 73300 73600

67400
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34400
32500

49400
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東西線乗車人員の推移（平日平均）及び将来見通し【新型コロナの影響との比較】

コロナあり
コロナなし

人
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ブレンドの魅⼒「東北六魂祭」
東北六魂祭

2011年7月16-17日 仙台：３７万人パレード中止

2012年5月26-27日 盛岡：２４万人

2013年6月1-2日  福島：２５万人

2014年5月24-25日 山形：２６万人

2015年5月30-31日 秋田：２６万人

2016年6月25-26日 青森：１７万人

� 2巡目から「東北絆まつり」に
� 2017年6月10-11日 仙台：４３万人

� 2018年6月1-2日 盛岡：３０万人

� 2019年6月1-2日  福島：31万人

� 2020年 中止

� 2021年5月22-23日 山形（展示のみ）：

� 2022年5月28-29日 秋田：11万人

� 2023年6月17-18日 青森：29万人

東北の祭りを１か所で，各県出身者が懐かしむ





「六魂祭メトロ」東⻄線構想を提案
地下鉄東西線に客を集めたい！

仙台駅を挟み，東の6駅には集積が不十分

東北大学生に，周辺に住ませたい

東側の6駅を，青森，秋田，岩手，山形，福島，
新潟に預ける！

各駅前に，県民広場をつくる

駅前ビルを建ててもらう．
県出身者用の寮，ふる里ショップ，郷土料理店

夏には，それぞれの祭りを開催してもらう

東北各県の力で仙台を活性化！



地下鉄開業は学生の公共交通利用
を増やすことになるでしょうか？

1. いずれ地下鉄利用が当たり前になる

2. 時間はかかるが，そのうち増える

3. 現在のバス利用者が乗る程度

4. 残念，乗り換えが嫌でバイクが増える
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